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(54) Abstutzeinrichtung f Qr ein Lastfahrzeug 

(57) AbstQtzeinrichtung fOr ein Lastfohrzeug. bei 
welcher nach unten ausfahrt>are Stutzen (6) an horizon- 
tal vertaufenden Balkan (1 ) angeordnet sind. wobei jeder 
Balken (1) im Funktionszustand aus einem Geliduse (2) 
Qber die Seitenbegrenzung des Fahrzeuges herausge- 
zogen und wdhrend der Fahrt in das Gehduse (2) einge- 



Fig.4 



schoben und in diesem Zustand verriegelt ist. wobei mit 
dem Balken (1) eine Anzeigevorrichtung (Hebel 3) ver- 
bunden ist. welclie uber das Ende des Balkens (1) nach 
auBen vorragt (Signalstellung), wenn dieser nicht mit 
dem Gehduse (2) verriegelt ist. 
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Beschreibung 

Die Erf indung betrifft eine Abstutzeinrichtung fOr ein 
Lastfahrzeug. bei welcher nach unten ausfahrbare 
Stiitzen an horizontal veriaufenden Balken angeordnet s 
sind, wobei jeder Balken Im Funktionszustand aus einem 
Gehduse uber die Seitenbegrenzung des Fahrzeuges 
herausgezogen und wdhrend der Fahrt in das Gehduse 
eingesdioben und in diesem Zustand verriegelt ist. 

Wurde vergessen, den Balken im Gehduse zu ver- io 
riegein Oder lOst sich die Verriegelung, so besteht die 
MOglichkeit. dafB der Balken in einer Kurve durch die 
Zentrifugalkraft aus dem Gehause gezogen wird. Wird 
dies nicht sofort bemerkt, kann es zu gefdhrlichsten 
Unfdilen kommen. is 

ZuT Vermeidung des dargestellten Nachteils ist 
erfindungsgemSB vorgesehen. daB mitdem Balken eine 
Anzeigevorrichtung verbunden ist, welche uber das 
Ende des Balkens nach auBen vorragt (Signalsteltung). 
wenn dieser nicht mit dem Gehduse verriegelt ist. 20 

Da die Anzeigevorrichtung seitlich vorragt, kann sie 
vom Fahrer im Ruckspiegel gesehen werden. wobei es 
sinnvoll ist. die Aufmerksamkeit des Fahrers durch eine 
auffallende Ausgestaltung der Anzeigevorrichtung zu 
unterstutzen. Dadurch daB die Anzeigevorrichtung im 2S 
ROckspiegel sichtbar ist. erubrigt sich eine Uberwac- 
hung des Verriegelungszustandes durch Fuhler und die 
Ubertragung der diesbezuglichen Information uber ele- 
ktrische Leitungen in den Fuhrerstand. 

Eine einfache konstruktive Ausfuhrung der Erfind- so 
ung wird m6glich. wenn die Anzeigevorrichtung als 
Hebel ausgebildel ist. durch dessen Verschwenkung die 
Verriegelung zwischen Balken und Gehause hergestellt 
bzw. geldst wird. Dabei istsicherzustellea daBder Hebel 
sich dann, und nur dann, in der Signatstellung befindet. 35 
wenn der Balken mit dem Gehause nicht verriegelt Ist. 
Dies konnte beispielsweise dadurch erfolgen, daB der 
Hebel dauernd in Richtung der Signalstellung federbe- 
lastet ist, und wenn er gegen die Federwirkung nach 
oben verschwenkt wird, nur mittels des Riegels, wetcher 40 
Balken und Gehduse verbindet, in der unwirksamen 
oberen Stellung fixierbar ist. 

Aus konstruktiven Grunden kann es allerdings 
zweckmdBig sein, die Verriegelung zwischen Balken und 
Gehduse einerseits und die Fixierung des Hebels in der 45 
Signatstellung durch verschtedene Elemente zu verwirk- 
lichen. Dies wird anschiieBend anhand der Zeichnung 
an einem Ausfuhrungsbeispiel gezeigt. 

Rg. 1 ist die Ansicht eines Ladekrans samt AbstDt- 
zung, gesehen in Fahrzeugiangsrichtung, Fig. 2a - 2c so 
zeigt schaubildlich die Verriegelung von Balken und 
Gehause in drei Bewegungsstadien, Fig. 3a - 3c 
entspricht Fig. 2a - 2c gesehen in Richtung des Pfeiles 
ill in Fig. 4. Fig. 4 ist eine Ansicht von oben entsprechend 
der Situation in Fig. 2c und Fig. Sc. 55 

Wie aus Fig. 1 hervorgeht. befindet sich an der 
Unterseite eines Ladekrans 7 ein quer zur Richtung des 
nicht dargestellten Lastfahrzeuges verlaufendes 
Gehduse 2. an welches wghrend der Fahrt des Last- 



fahrzeuges beidseits Stutzen 6 anschlieBen. Diese 
Stutzen 6 kOnnen im Fahrbetrieb auch hochgeschwenkt 
sein, wesentlich ist jedoch, daB sie nicht uber das Prof il 
des Fahrzeuges nach auBen vorragen. Im Betriebszu- 
stand des Ladekrans befinden sich die Stutzen 6. wie 
ebenfalls aus Fig. 1 ersichtlich ist. im Abstand vom 
Gehause 2, was durch Ausfahren der Balken 1 bewirkt 
wird. Die Stutzen 6 sind teleskopartig aufgebaut und 
konnen nach unten ausgefahren werden. bis sie den 
Kran sicher am Boden abstutzen und die uber die Last 
in den Kran eingeleiteten Krdfte somit vom Fahrzeug 
selbst fernhalten. 

Aus Fig. 2a - 2c geht die Verriegelung von Balken 1 
und Gehause 2 hervor. Sie erfolgt dadurch. daB der am 
Balken 1 schwenkbar gelagerte bugelfOrmige Hebel 3 
mit einer Klaue 4 in einen Zapfen 5 eingreift, welcher 
seitlich im Gehause 2 angeordnet ist. Um die Verriege* 
lung zu offnen. ist der Bugel 3 in die Lage nach Fig. 2b 
zu verschwenken. wobei aufgrund der Klauenform der 
Balken 1 bereits nach auBen wandert. Fig. 2c zeigt 
Balken 1 und Gehause 2 bereits getrennt voneinander. 
In dieser Lage wird auch eine Luftfeder 8 sichtbar. 
welche uber einen Hebel 9 auf den Bugel 3 einwirkt. Das 
Gestdnge 8.9 weist einen Totpunkt auf. sodaB die Luft- 
feder 8 den Bugel 3 einerseits in der Lage nach Fig. 2a 
und andererseits in der Lage nach Fig. 2c festhSlt. Der 
Bugel 3 ist in kraftiger Signalfarbe gestrichen. sodaB er 
in der Lage nach Fig. 2b oder Fig. 2c fur den Fahrer des 
Lastkraftwagens sichtbar ist. 

Fig. 3a - 3c zeigt eine Mdglichkeit, zu verhindern. 
daB der Bugel 3 in die unwirksame obere Stellung ver- 
schwenkt wird. ohne daB es gleichzeitig zur Verriegelung 
von Balken 1 urKi Gehduse 2 komnrt. Bugel 3 und Balken 
1 sind zu diesem Zwecke dauernd in der unteren (Signal- 
)Stellung mittels eines Rastgliedes 1 1 und der am Hebel 
3 vorgesehenen Rastkerbe lOverrastet. Erst wenn sich 
der Balken 1 so weit an das Gehause 2 genahert hat. 
daB die Klaue 4 vor dem Zapfen 5 liegt, dffnet der am 
Gehause 2 befestigte Entriegelungsteil 12 die Verras- 
tung 10,1 1 (vgl. Fig. 3b) und halt sie Immer dann geOffnet 
(vgl. Fig. 3a), wenn der Zapfen 5 von der Klaue 4 umfaBt 
wird. 

Patentanspriiche 

1 . Abstutzeinrichtung fur ein Lastfahrzeug, bei welcher 
nach unten ausfahrbare Stutzen an horizontal ver- 
iaufenden Balken angeordnet sind, wobei jeder 
Balken im Funktk>nszustand aus einem Gehduse 
uber die Seitenbegrenzung des Fahrzeuges heraus- 
gezogen und wdhrend der Fahrt in das Gehduse 
eingeschoben und in diesem Zustand verriegelt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB mitdem Balken (1) 
eine Anzeigevomchtung verbunden ist welche uber 
das Ende des Balkens (1 ) nach auBen vorragt (Sig- 
natstellung), wenn dieser nicht mit dem Gehduse (2) 
verriegelt ist. 
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2. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anzeigevorrichtung als 
Hebel (3) ausgebildet ist. durch dessen Versch- 
wenkung die Verriegelung zwischen Balken (1) und 
Gehduse (2) hergestellt bzw. gelOst wird. 5 

3. Abstutzeinrichttung nach Anspruch 2» dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Verriegelung zwischen 
Balken (1) und Gehause (2) eine am Hebel (3) 
angeordnete Klaue (4) dient, wetche einen Zapfen 10 
(5) am GehSuse (2) umfaBt. 

4. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, 
dadurch gekennzeichnet da3 der Hebel (3) feder- 

belastet ist. is 

5. Abstutzeinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 
4. dadurch gekennzeichnet. da6der Hebel (3) in der 
Signalstellung durch ein Rastglied (11) fixiert ist, 
welches in der die Verriegelung von Balken (1) und 20 
Gehduse (2) ermdglichenden Lagedes Balkens (1) 
durch einen am Gehduse (2) angeordneten 
Entriegelungsteil gelOst wird. 
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